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1. Inventions, démonstrations, précurseurs et projets

1.1 - Démonstration d’Ambroise Ador (1836)

L’énergie pneumatique (ou « atmosphérique ») est énergie emmagasinée dans un gaz sous forme mécanique
du fait qu’il est comprimé. Le gaz comprimé est utilisé comme moyen de transport et de stockage d’énergie.
Les applications de Iénergie pneumatique (également dénommée énergie atmosphérique si le fluide
comprimé est I’air) sont nombreuses ! ; nous nous attacherons ici seulement a celles ayant trait au transport
des dépéches.

La premiere démonstration de « poste atmosphérique » connue a été réalisée en France par Ambroise Ador
(1802-1857) en avril 1836 au « nouveau-Tivoli »2 a Paris. L’expérience est ainsi décrite dans la presse 3 :

— M. Ador a fait dimanche [17 avril], au jardin de Tivoli, I'expérience de la poste atmosphérigue. Le procédé
de l'inventeur consiste dans un appareil a pression du gaz acide carbonique, pouvant étre remplacé par
la machine a vapeur et une pompe foulante. A cet appareil est adapté un conduit en plomb de 600 pieds
de longueur, posant a terre, mais pouvant étre souterrain, parcourant une allée montante et faisant un
coude a moitié de son trajet. L'appareil chargé a deux atmosphéres seulement, chasse deux cylindres
creux en cuivre d'un pouce de diametre et de neuf pouces de long environ, a l'extrémité du conduit de
plomb, en quatre secondes. Mr Ador prétend que son appareil chargé a 5 atmospheres enverrait le
cylindre a cing lieues de distance en quatre minutes au plus. L'expérience a été répétée plusieurs fois avec
le méme succes. On disait qu'une poste atmosphérique a été commandée a M. Ador, pour étre établie entre
les Tuileries et Neuilly%, ou lettres et journaux pourront étre regus, et vice versa, en deux minutes. La
possibilité de transmettre des dépéches a Lyon en soixante ou soixante-dix minutes, parait maintenant
démontrée ; il reste a calculer par les hommes de l'art et les mécaniciens quels seraient les frais
d'établissement, et s'ils se trouveraient en rapport avec l'utilité de cette rapide transmission.

Comme on le voit, 'inventeur laisse aux ingénieurs le soin de vérifier si le procédé est extrapolable et si son
exploitation est économiquement viable.

La primeur de I'idée est d’ailleurs contestée a Ador : un certain M. Cunha, de Lisbonne, lecteur des comptes-
rendus hebdomadaires de ’Académie des sciences, écrit a ’Académie « qu’il avait congu I'idée d’un systeme
de transmission des dépéches par I'air, longtemps avant que M. Ador n’et parlé de son invention de poste
atmosphérique »>.

Les premiers auteurs d’encyclopédies techniques renvoient Ador et Cunha dos a dos en faisant remonter la
primeur de Iidée de poste atmosphérique a I'ingénieur anglais © Georges Medhurst (1759-1827) qui publia
en 18107 une brochure d’une douzaine de pages intitulée « A new method of conveying letters and goods with great

Par exemple, entre 1882 et 1894, cing réseaux pneumatiques cohabiteront dans Paris : poste pneumatique (1866-

1984), distribution d’air comprimé (1880-1994), distribution de I’heure aux horloges pneumatiques (1878-1927),

distribution de force par le vide (1882-1911), systeme d’assainissement en dépression Berlier (1881-1894) — soutrce :

« Des égouts au musée, splendeur et déclin de la poste atmosphérique », Thierry Poujol, Cultute technique, n°19,

1989. Les chemins de fer atmosphériques constituent une autre application fameuse, illustrée en France par la

liaison entre Le Pecq et Saint-Germain-en-Laye qui a fonctionné de 1847 a 1860.

2 Parc d’attractions situé au 88, rue de Clichy a Paris, actif de 1826 a 1840, et qui a accueilli plusieurs démonstrations
scientifiques.

3 Le Constitutionnel, 19 avtil 1836 - I’Ficho du Monde Savant, 21 avril 1836 — /a Gazette des Théditres, 5 mai 1836 — comptes-
rendus hebdomadaires des séances de I’Académie des sciences, annonce d’une expérience le 28 avril 1836.

4 Respectivement Palais et Résidence du roi Louis-Philippe.

5> Comptes-rendus hebdomadaires de ’Académie des sciences, tome 111, page 403.

6 A tort présenté comme « danois » par les ouvrages de ’époque, erreur abondamment reprise depuis. La confusion
vient peut-étre de 'adresse de la firme de Medhurst : Denmark Street, Soho, London.

7 Certains auteurs remontent méme plus loin en attribuant les premieres propositions a I'ingénieur écossais William

Murdock (1754-1839) aux alentours de 1800.
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certainty and rapidity by air». Mais la lecture de cette brochure indique que la proposition de Medhust consiste
en un « train atmosphérique » capable de transporter des voyageurs mais aussi des marchandises et du
courrier. Dans une premicre version du projet, le train circule dans un tube pneumatique de grande
dimension ; dans une deuxicme brochure de 1812, le tube pneumatique est de plus petite dimension et
propulse un piston associé au véhicule qui n’est plus dans le tube. Ces deux conceptions ne sont pas celles
du « systeme Ador » qui, lui, préfigure bien le systeme ou les dépéches se trouvent renfermées dans un
cylindre propulsé dans un tube.
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Page de titre de la brochure de Medburst, 1810 — exemplaire Google books

Le premier brevet connu pour un « systeme de transports de dépéches par la puissance atmosphérique » est
déposé en 1844 par le baron Henry-Joseph d’Huart de Nothomb, manufacturier de faiences a Longwy
(brevet 326 du 7 novembre 1844). Le systeme décrit fait circuler dans un tube de vingt centimetres de
diametre un piston poussant un « wagon » contenant les dépéches. Si ce systeme, qui ne sera pas réalisé,
demeure élémentaire, il comporte déja la distinction entre piston et « wagon ».
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Plan joint an brevet Huart de Nothomb (1844) — source : INPIL. Les dépéches sont transportées dans un prisme de section
hexcagonale, muni d’une porte a charniere et de roulettes. Les « wagons » sont poussés par des pistons.
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Avant de desservir de nouvelles succursales, il fallait prévenir un embarras. Le réseau principal sur lequel se trouvent
placés le poste central de la rue de Grenelle et la station de la Bourse, est 'artere commune de la circulation. Si nous
voulons greffer de nouvelles branches sur ce tronc, nous allons 'encombrer. Revenons donc a I'idée primitive et
établissons une ligne directe entre ces deux points ; voici dans quelles conditions cette communication est installée :
on a construit une ligne double entre le poste central et la Bourse, 'une pour Ialler, 'autre pour le retour.

Le mode d’exploitation comprend des trains circulaires oznibus comme dans le systéme actuel sur le réseau principal,
et des trains directs (aller et retour), entre le poste central et la Bourse. Ceux-ci sont expédiés toutes les 3 minutes ;
chaque tube est traversé par un courant continu d’air raréfié ou comprimé. Des valves sont placées aux deux extrémités
pour permettre 'expédition ou la réception des boites.

La ligne directe est installée dans les conditions indiquées ci-dessus, depuis le mois de juillet 1872. Les machines de
compression et d’aspiration (pompes a vapeur) sont placées a la rue de Grenelle.

En 1873, on a exécuté la ligne de la place du Théatre-Frangais a la rue des Halles, composée de deux tubes servant a
I’échange des dépéches dans les deux sens, par la pression du bureau du Théatre-Francais. Il n’y a pas d’appareil de
production de force a la rue des Halles, seulement des récepteurs verticaux.

En 1874, le bureau de la place du Havre a été relié a celui du Grand-Hoétel par un seul tube ; la cuve a eau du Grand-
Hotel fait la pression ou le vide, pour I'aller ou pour le retour. Il n’y a a la place du Havre quun appareil de réception
vertical.

La Pl X résume dans un tableau synoptique I'installation spéciale de chaque bureau. Elle fait comprendre le mode
d’expédition adopté. On voit que sur le réseau principal O, les trains sont poussés a Boissy par le Central, au Grand-Hotel
par Boissy, ala Bourse par le Grand-Hotel, au Théditre-Frangais par la Bourse, aux Saints-Péres par le Théitre-Frangais, au Central
par les Saints-Peres.
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2.1 — Création et développement (1879-1901)

| Premiére période. - CREATION ET DEVELOPPEMENT (1879-1901) I

1879 — trafic : 114 000 cartes-télégrammes et 30 000 télégrammes (en huit mois) — le résean compte 83 km de tubes

P Le décret du 25 janvier 1879 répond aux attentes du public en ouvrant, a partir du 1¢ mai 1879, un
nouveau service avec une nouvelle tarification :

- la taxe est indépendante du nombre de mots : 50 ¢ pour une dépéche ouverte (« carte-télégramme ») et
75 ¢ pour une dépéche fermée (« télégramme ») ;

- l'emploi de formulaires timbrés spécifiques émis par 'administration est obligatoire ;

- les envois non conformes (par exemple, ceux adressés en dehors des limites desservies, ou bien les
cartes fermées contenant un objet) sont versés au service postal ordinaire sans autre pénalité que la
perte du bénéfice de la rapidité du service.

C’est donc bien un service postal qui est institué, et les formulaires timbrés créés pour son fonctionnement,
bien qu’intitulés « télégrammes », sont des entiers postaux !. Jusqu’en février 1882, le service ne s’exercera
« qua lintérieur des limites de I'ancien octroi » (c’est-a-dire les anciennes limites de Paris avant 1860).

Le décret a été pris avec un préavis assez large ; on peut y voir la recherche d’'un effet d’annonce pour
ménager la patience des usagers, et la prise en compte du temps nécessaire pour préparer les entiers
pneumatiques et mettre en place ce nouveau service. Pour autant, cette préparation ne fut pas sans
turbulences, comme le rapporte Arthur Maury dans son Histoire du timbre-poste frangais :

« On a raconté gue M. Cochery [le ministre des Postes et Télégraphes| fut prévenu que la loi ne pourrait étre exécntée
en temps utile pour la simple raison que les formules affranchies (¢'est-a-dire les cartes) indispensables a ce nomveau service
n'étatent pas encore imprimees. La gravure du timbre, commandée a M. Chaplain, était loin d’étre terminée.

Cette commmunication fut regue si vertement par le ministre, que tout fut néanmoins prét a l'henre. Seulement, on dut se contenter,
a titre provisoire, de la vignette des timbres-poste qui avait pour défant capital de ne point porter linscription TELEGRAPHE.
On avait toutefois supprimé sur ces fignrines le mot POSTE. »

Ainsi, la figurine de J-A. Sage, issue du projet qui a recu le premier prix du concours public organisé en 1875
pour choisir le type des timbres-poste, pallie pendant un temps le retard de mise en ceuvre du projet de
J-C. Chaplain, qui a regu le deuxieme prix a ce méme concours, et qui attendra 1880 pour étre le type
emblématique des entiers pneumatiques.

_I.: IJ (‘-'h'r
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projet de J-A Sage (17 prix) projet de J-C Chaplain (2¢ prix)

Les deux projets lanréats du conconrs public de 1875

Un entier postal est un timbre-poste imprimé sur un support servant a la correspondance ou constatant la
perception d’une taxe postale.




2.1 — Création et développement (1879-1901)

Redonnons la plume a Maury qui signale un essai : « Nows possédons une carte qui ne peut étre gu’un essai. La formule
rappelle comme simplicité celle des cartes-poste timbrées, sa valenr est de 40 centimes, et elle est imprimée en blen sur carton
blen-clair au recto, blanc an verso.

SERVICE TL LEGRAPHIQUE

CARTE- DEPECH E

(Ce catt et exclusivement seseres 3 ladrese

X

Le poct a1t gratuit

Pourguoi cette valenr de 40 centimes ¢ Fut-il d’abord question de mettre les dépéches pnenmatiques a ce prix ¢ Autant de
points d'interrogation que nous avons posés inutilement a la Fabrigue des timbres, on I'on n’a gardé ancun sonvenir de cette
carte blene qui, cependant, est bien d’origine officielle. »

Cet essai est reproduit en couleurs dans le catalogue Les entiers postaux: de France et de Monaco de Storch-
Francon-Sinais (édition 2005). Nous sommes probablement en présence d’un essai précoce de mise en
place ; les inscriptions de la carte sont encore bien éloignées des inscriptions définitives, et la faciale de 40
centimes s’explique peut-étre simplement par emploi d’un poingon existant (il n’y a pas, début 1879, de
timbre-poste a la faciale de 50 centimes). Le catalogue ACEP signale cinq essais de carte, dont celui-ci, et
un essai de carte-lettre.

Le ministre des Postes et Télégraphes fait lui-méme ’hommage au quotidien La Presse de la primeur de la
future carte-télégramme, publiée dans I’édition du 9 avril 1879 avec la reproduction du message d’envoi du

ministre : « voici le modele de nos nouvelles cartes

1Ce cots st résorvd & Fadressss.)
i télegrammes qui seront mises en circulation an 1 ma.

SERVICE TELEGRAVHIQUE
TUBES I';;.':I;I&TIL‘I]ES

CARTE-TELEGRAMME

o poavant elrcator qua dane les limitos de Pancien octral de Paria succes. ». Cet envoi est daté du 15 mars 1879 et

Elles sont destinées a circuler exclusivement dans les

limites de ancien octroi de Paris. Soubaitons leur bon

lon voit qu'a cette date le projet de la carte-

=

télégramme est parfaitement finalisé.

pdRIs Tout apparait mis en ceuvre pour que le nouveau

Lo port ot gratuit. ' {Encalnte du Vanclen petral.;
nombre des mols n'ost pas limits.

el lonle fﬂ_li\ynn dex anciong bonlooards extérionrs
depais e bioulevard doConrcellesjumw'd celul do ironella
en passant par v place du Trdoe of le poat de Herey

Lex Himliter de Pancien Oclrat de Parés vent
Lo Trocaddro, tes ananuas du flodaeeNonie el do 1V agram

service soit connu et démarre avec succes. La

g

perspective de la création de la poste

(Gotte carts gern de couleur chamols, 1o.timbre do eloquants cennlnes flan. lmprlmi! pneumatjque a Paris regoit un large écho dans la
an touge vil) i

AUTOGRAPHE DE M, COCHERY

C—FF oty = 1A e e

presse. Sont notamment commentés, outre
l'avantage que constitue 'absence de limitation

P e Dol T .,. s d:l nombre d§ mots de 1? dépéche, l’a,nnAonce
e caksts P s S Lo e i - dun , formglalre pour lenvoi de dePeCheS
. e : [k ':.;' Plasy, fermees, qui offre une surface deux .fo1.s plus
. importante pour le texte de la missive et

LETii ~omiss:  FLpd N, " Mm
w/a.(ww Jiiog Aew /-,4‘“-(_., J».._
/M-u-o- octia ' __.)—-u_ A

préserve le secret de la correspondance. Clest en
effet une premiere mondiale: le télégramme

- : =) pneumatique frangais est le premier entier postal
OLet cecoiiont Ficicy Foee Aicoo—v . , ,
T i A s . au monde qui se présente sous la forme d’une

1§ tenas 4559 w B carte-lettre 2.

2 D’inventeur de la carte-lettre est Akin Karoly (1830-1893), brevet frangais déposé sous le numéro 92823 du 23
septembre 1871.



2.1 — Création et développement (1879-1901)

Télégramme CLP 10, formule nenve avec bon de réponse attenant.
Le télégramme était remis an destinataire avec un télégramme pnenmatique simple (formule bleue)
et sans le bon de réponse conservé par le burean distributenr.

Formulaire de remboursement de la Caisse -

nationale d'épargne FRPCE 1. O\'F N

Le recto comporte denx: figurines 6 rikiliads des 1 nes AT
. Miim& ' des Postes et des Télégraphes
d affranchissement, pour I'aller-retonr du 0)/ L -
Jormulaire entre le bureau d’oi est émise la FUR — e — i

demande et le burean central de la CNE, ]
situé an ministére, rue de Grenelle. i GAISSE NATION ALE DEP ARG@

Le verso est le formulaire administratif de
(REMBOURSEMENTS!

demande de rembonrsement par tubes.

PARIS

-

' Regu Ja sonme ci-des: L )
Le formulaire a été envoyé de

Paris 47 (bd Haussmann) le
13 juiller 1888, dirigé vers
Paris-Central. 1] porte une
étiquette de service n°16 (voir
étude 2.7).

La mention de larticle 169 de linstruction n°24 concernant la Caisse nationale d'épargne indique
qgue le déposant ne s'est pas présenté dans le mois qui a suivi sa demande pour toucher la somme qui lui revenait.
Ceci excplique I'annnlation du formulaire.
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2.3 — Modernisation (1934-1970)

Tarif du 1 mars 1947 -
correspondance  pneumatique du 17
échelon, déposée dans une boite anx
lettres ordinaire (griffe) relevant de
Paris 45 (rue du Colisée) le 20 mai
1947. Llaffranchissement a 14 f 50
est superfétatoire de 1 franc. En ces
Ppériodes  d'instabilité  tarifaire, on
rencontre  fréquemment  des  erreurs
d affranchissement dans un sens ou
dans 'antre. Oblitération par le service
preumatique a 15h25, destination
desservie par Paris 123 (rue d’Anjou).

Tarif du 8 juillet 1947 — Carte pnenmatigue CL.P
96, affranchissement complété a 19 f (1 échelon).
Odblitération d’un timbre a date peu conrant de Paris 98
(Bourse), « guichet Z », le 5 janvier 1948. Destination
desservie par Paris 25 (rue Danton), arrivée (an verso) a
7h55.

LR

e

wf

Tarif du 8 juillet 1947 — Correspondance pnenmatique du 3¢ échelon affranchie an tarif (28 f), déposée a Paris 109 (rue
de Vienne) le 16 juillet 1948 a 10h15, destination desservie par Paris 27 (avenue Rapp), arrivée (verso) a 11h15.
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2.4 - Déclin (1971-1984)

Plan de 1971 annoté manuellement en 1976
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Ce document conservé aux Archives nationales fait le point fin 1976 des lignes ou trongons de lignes qui
ont été abandonnés au nord d’une ligne pointillée.

La liaison CD (liaison de grand diameétre entre deux bureaux centres de force) est supprimée.

Le centre de force K n’est plus alimenté par Patelier Lauriston ; la ligne CK est rebaptisée CN et contourne
Paris 62 qui n’est plus raccordé aux tubes.

Les lignes ou trongons de lignes supprimés au nord de la ligne pointillée sont :
—  BM (a partir de Paris 117), BX, BZ (a partir de Paris IX) ;
- DY,DZ;
— EL (a partir de Paris XIX), EY (a partir de Paris 93), EZ (le passage par Paris 29, est remplacé
par une ligne directe entre Paris 58 et Paris XVIII) ;
— IV (a partir de Paris 852), FY ;
—  GU (a partir de Paris 82), GZ (a partir de Paris XI) ;
— KY (devenue terminaison de CN), KZ et LZ.

Les bureaux qui cessent d’étre raccordés du réseau sont : Paris 232, 295, 362, 39, 462, 55, 59, 62, 67, 74, 70,
81,90, 95,, 103, 107, 1122, 113, 114, 118, 119, 121, 122, 124.
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Source 2.5 — Le service pneumatique de Paris en 1908

CHAPITRE V
Réclamations concernant les correspondances pneumatiques.

625. — Dép6t des réclamations. — Les réclamations, verbales ou écrites, relatives a des correspondances
pneumatiques, sont recues dans tous les bureaux et les réclamants ne doivent jamais étre invités a s’adresser directement
a I’Administration centrale ou a la Direction de la Seine.

626. — Instruction des réclamations. — Elles doivent étre décrites sur des formules n° 845 du service postal, en
haut desquelles sont portés, d’'une manicre tres apparente, les mots « Service pneumatique ». Il est procédé ensuite,
suivant le cas, comme il est dit ci-dessous :

a) Si la réclamation est regue directement au bureau d'origine, celui-ci remplit les tableaux n°s 1 et 2 de la formule n°
845, annexe, le cas échéant, a cette formule, la lettre du réclamant et transmet le dossier au bureau distributeur par le
plus prochain courrier ;

b) Quand la réclamation est recue directement au bureau distributeur ou lui parvient par l'intermédiaire d'un autre
bureau, les recherches nécessaires sont effectuées au role n° 664, et, si la correspondance y figure, les explications
écrites du facteur en cause sont consignées au tableau n° 3 et controlées soigneusement a domicile. Le dossier est
ensuite transmis a la Direction de la Seine (service des tubes pneumatiques), avec tous les renseignements nécessaires.
Il convient de ne pas omettre, le cas échéant, de faire figurer les annotations mentionnées au carnet du facteut.

Sila correspondance pneumatique recherchée a été versée au bureau des rebuts pour une cause quelconque, ou si les
recherches sont infructueuses, le tableau n°3 est également rempli, mais la formule n°® 845 est transmise directement
et par tubes au bureau des rebuts (Hotel des Postes), au moyen de 'adresse qui figure a la quatrieme page ;

¢) Enfin, si la réclamation est formulée dans un bureau autre que celui de départ ou d'arrivée, la formule n°® 845 est
transmise au bureau distributeur qui opere comme il est dit ci-dessus.

11 est formellement interdit aux bureaux de fournir aux réclamants des renseignements susceptibles de mettre en cause
des agents ou des bureaux quelconques.

627. — Demandes de duplicatas de correspondances pneumatiques. — En raison de leur analogie avec les lettres
et cartes postales, il ne peut étre donné copie d’une correspondance pneumatique.

628. — Formules pneumatiques détériorées. — Les formules pneumatiques mises hors d’usage, avant emploi,
peuvent étre échangées par le public contre des formules équivalentes, mais le prix n’en est jamais remboursé.
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g Lantre face de la formule indigue que celle-ci a été
Lok m FE b dostinubivvr - retournée le 19 juillet 1921, et est passée par Paris 78.
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M ot 1. %Z il h—‘f %ﬂﬁ‘-’-—- i La fignrine a 25 centimes correspond an tarif de l'accnsé
e ™ "‘i" de réception postal des correspondances pnenmatiques (tarif

/ P9 - k-";%i\ dn 01/04] 1920). Elle est oblitérée du 20 juiller 1920 ;
X & 1l ixs

la taxe a ét¢ percue aprés le retonr de la réclamation.
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3.1 - Recette principale

Paris R.P. Bourse de commerce (1958-1966)
o ex- Patis 95 premier (bureau de quartier), renuméroté en 1958

Adresse : rue de Viarmes

P devient Paris 01 (Recette principale) annexe 1 en 1966

Tubes pneumatiques (1958-1966) : sur la lignhe MZ, satellite de Paris 00 RP.

Paris 01 (Recette principale) annexe 1 (1966-)
<« ex- Paris R.P. Bourse de commerce, renuméroté en 1966

Adresse : rue de Viarmes

Tubes pneumatiques (1966-1980) : sur la ligne MZ, satellite de Paris 00/01 RP. Il n’apparait plus sur les
plans de 1980 et 1982.

Paris 01 (Recette principale) annexe 2 (1971-)
ouverture : 05/04/1971

Adresse : 16, rue des Deux-Ponts (anjonrd’hui burean Paris le-Saint-Lonis)

Ce bureau n’a pas été raccordé au réseau.

N'HABITE(2A }
L'ADRESSE INDIQUEE

Correspondance pnenmatique affranchie par une vignette de guichet de Paris 01 annexe 2 (3,00 F, tarif du 08/02/1971,
1er échelon), horodatée du 18/01/1972 a 18h. La destination, desservie par Paris 52, est au 3, rue Jules Chaplain
(hommage a ['autenr de la figurine emblématique des entiers pnenmatiques !).

Au verso : timbre horodatenr de Paris 21 a 18h05, compostage chronodateur de Paris-Central a 18h54, timbre horodateur
d'arrivée a Paris 52 a 19h00. La correspondance ne trouve pas son destinataire et est versée au rebut. Le premier timbre a
date indigue de Paris 01 annexe 2 était, pour la poste pnenmatique, plutor en rapport avec Paris 21 qu’avec Paris 01.
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Encyclopédie des timbres-poste de France
Tome I. 1849-1853. Ouvrage collectif, 1968 (épuisé).

Tome II.

° Fascicule 1. La poste ferroviaire de ses débuts a 1870. Pierre Lux, 1992. (épuisé).

° Fascicule 2. Les bureaux de quartier de Paris (1852-1863), 30 €
période des losanges. Jean-Claude Delwaulle, 1993.

° Fascicule 3. Journaux (1849-1869), imprimés et périodiques (1849-1871).
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Ouvrage collectif (épuisé).
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° Les chiffres-taxe au type Duval (1881-1900). Jack Blanc, 1996 (épuisé).

° Les chiffres-taxe carrés (1859-1882). 30€
Gilbert Noél, Jack Blanc, Jean-Claude Delwaulle, 1997.
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° Les bureaux de quartier de Paris (1863-1876), période des étoiles. 40 €
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° Catalogue mondial des coupons-réponse. Tome 1. André Hurtré, 2008. 55€

° Le contréle postal et télégraphique frangais pendant 55€
la Premiere Guerre mondiale (1914-1921). Jérome Bourguignat, 2010.

° Bulletins d'expédition de colis postaux en Alsace et en Moselle 44 €
(du 15/12/1918 au 15/06/1940). Laurent Bonnefoy, 2011.

° Poste maritime frangaise, Les paquebots du Mexique (1827-1835), 26 €

Eugene Langlais, 2014.

° La voie franco-sarde dans les relations internationales. 50 €
Conventions, réglementations, tarifs, (1818-1851), Robert Abensur, 2017.

° A Paube de la philatélie : Oscar Berger-Levrault.
Ouvrages et correspondances (1860-1869), Hervé Barbelin, 2018. (épuisé).

° La Colombie. De la Confédération grenadine 2 la création des Etats-Unis 19€
de Colombie. Histoire et poste 1858-1864, Eugene Langlais, 2018.
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Steven C. Walske, 2019.
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